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Einsprachen Planauflage Auflageprojekt / Bauprojekt Dorfstrasse Obfelden

Vorhergehende Erklarungen

Die SP Obfelden hat die Pldne und Berichte zum Auflageprojekt / Bauprojekt Dorfstrasse genau stu-
diert. Daflir haben wir eine grossere Arbeitsgruppe gebildet und die Aufgaben des Aktenstudiums
aufgeteilt. Die SP Obfelden formuliert in diesem Schreiben ihre Einsprachen. Einzelne Mitglieder un-
serer Arbeitsgruppe reichen zum Teil eigene Einsprachen ein. Diese Einsprachen kénnen zusatzliche
Themen enthalten, identisch oder dhnlich formuliert sein. Die verschiedenen Schreiben sind auf je-
den Fall als je eigene Stellungnahmen zu behandeln.

Grundsatzliches

Das Auflageprojekt ist leider eine reine Strassenbauldsung. Es gibt praktisch keinerlei stadtebauli-
chen, gesamtheitlichen Verbesserungen darin. Der an die Strasse angrenzende Raum wird nicht be-
achtet, geschweige denn in die Planung einbezogen. Die Bushauschen mit begriintem Dach und das
Platzchen bei der unteren Kreuzung mit der Wolserstrasse vermoégen nicht zu Gberzeugen. Sie brin-
gen weder in stadtebauchlicher noch klimatischer Hinsicht einen Nutzen. Es ist nicht gelungen, das
Gemeindehaus mit Vorplatz in das Projekt einzubinden, geschweige denn die wichtigen 6ffentlichen
Orte wie Volg, Mobel Kurt, Raiffeisenbank, Coiffeur, Jugendtreff, Schulhaus Chilefeld, P6stlibeck, Res-
taurant Lowen, bzw. die rein privaten Gebaude und Siedlungen. Der Nutzen des Projekts beschrankt
sich auf mehr Sicherheit, weniger Larm und hoffentlich eine lenkende Wirkung, dass der dorfque-
rende motorisierte Verkehr die Umfahrung nutzt.

Es wird damit leider eine grosse Chance vertan, den Charakter des Dorfes hin zu einem wohnlich an-
mutenden und lebensfreundlichen Ort zu verandern. Die Strasse wird weiterhin einzig als Strasse mit
ihrer trennenden Art wahrgenommen werden. Obfelden bleibt ein Strassendorf. Das ist sehr erniich-
ternd und die Enttduschung ist auf unserer Seite entsprechend gross.

Wir moéchten nochmals daran erinnern, dass wir bereits vor 10 Jahren eine aktive Beteiligung der Be-
volkerung gefordert haben. Wir sind liberzeugt, dass wir heute eine viel bessere Losung prasentiert
bekommen wiirden, hatte die Bevolkerung und das Gewerbe von Anfang an partizipieren kénnen.
Auch wenn wir zu diesen grundsatzlichen Gedanken keine Einsprache formulieren, verlangen wir
vom Gemeinderat und den weiteren involvierten Amtern eine Stellungnahme dazu.




Einsprachen

1.

Einsprache betreffend Tempo 50 im Abschnitt 0.000-0.880:
In diesem Abschnitt ist auch Tempo 30 zu signalisieren

Begriindung: Im Road Safety Bericht vom 29. August 2023 steht: Gegenliber heute werden
neu fiir die zwei Abschnitte unterschiedlich signalisierte Hoéchstgeschwindigkeiten mit dem
gleichen Strassenquerschnitt vorgesehen. Es ist zu erwarten, dass dies zu Sicherheitsdefizi-
ten im Verkehrsablauf flihrt und sich die Akzeptanz und die Einhaltung der signalisierten
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h im zweiten Abschnitt als ungeniigend erweist, auch im
Bereich der Schulhduser.

Da der Strassenquerschnitt im Normalprofil auf dem ganzen Strassenabschnitt identisch aus-
gestaltet wird, sollte auch die Héchstgeschwindigkeit analog signalisiert werden.

Folglich sollten auch alle Sicherheitseinrichtungen (Sicherheitsmassnahmen), wie Fussganger-
Ubergange, Trottoirliberfahrten, Einmiindungen, Kreuzungen, Signalisation

und Markierung, den gleichen Standard und die gleiche Ausgestaltung aufweisen. Zur Ge-
wahrleistung einer hohen Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer und -teilnehmerin-
nen erscheint die Einfuhrung einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der ganzen Stre-
cke zweckmassig und notwendig.

Das Dorfbild und die Siedlungsstruktur sind entlang der gesamten Dorfstrasse dhnlich. Es gibt
keine langeren Bereiche, welche eine wesentlich andere Bebauung haben. Es gibt auch keine
Bereiche, welche als Einfahrt in ein Dorf bzw. als Ausfahrt aus einem Dorf wahrgenommen
wirden und darum ein héheres Tempo evt. als sinnvoll erscheinen lassen wiirden. Fiir die
Verkehrsteilnehmenden des MIV ist es nicht verstandlich, warum in einem Teil des Dorf T 30
gilt, in einem anderen Teil T 50. Es gibt keine erkennbare Logik dafiir.

Einsprache betreffend Einbiege- und Abbiegeradien:
Samtliche Einbiege- und Abbiegeradien sowie die privaten Ausfahrten sind gemass der Pro-
jektierung in der Zone 30 km/h auszufiihren.

Begriindung: Im Road Safety Audit vom 29. August 2023 ist erwahnt, dass die Projektierungs-
geschwindigkeit 30 km/h betragt. Die Einmiindungen in diesem Abschnitt sind jedoch auf
eine Geschwindigkeit von Tempo 50 km/h projektiert. Das heisst, die Projektierung beruht
auf einer Geschwindigkeit von 50 km/h. Die Aussage, dass die Projektierungsgeschwindig-
keit Tempo 30 betrégt, ist demnach falsch. Zudem sind die Abbiege- und Einbiegeradien
Uber den Norm- und Erfahrungswerten geplant (Abbiegeradius geplant ca. 6.00m, Norm >
3m, Einbiegeradius geplant ca. 15.00, Norm > 3m). Im Abschnitt 0.880-1.895 sind die Ein-
biege- und Abbiegeradien geplant je ca. 6 m, Norm je > 3m. Die projektierten Radien sind
demnach weit tGiber den Norm- resp. Erfahrungswerten und deshalb nicht zu vertreten. Im
Weiteren wird durch die kleineren Radien Platz fiir Griinflichen gewonnen.

Bei den privaten Ausfahrten missten zum Teil unverhaltnismassige Anpassungen durchge-
fuhrt werden, die bei der Projektierungsgeschwindigkeit von 30 km/h nicht notwendig sind.



Einsprache Trottoiriiberfahrten:

Die Trottoiriiberfahrten sind mit mindestens 2.5 m Breite auszugestalten, wo méglich mit
3.5m.

Zudem ist auf der Bodenackerstrasse auch eine Trottoiriiberfahrt zu errichten.

Begriindung: Die Breite der Trottoiriiberfahrten sind lediglich 2.00 m. Die Norm- /Erfahrungs-
werte wie auch die Empfehlung im Road Safety Audit betragen 2.50-3.50 m.

Die Bodenackerstrasse ist ein wichtiger Schulweg. Zudem wird der Gehweg entlang der
Dorfstrasse viel benutzt, sei es flir den Weg zum Volg oder in Zukunft auch zum Postareal.
Dieser Weg ist durch eine Trottoirliiberfahrt zu erganzen.

Spezifische Begriindungen zur Bodenackerstrasse: Die Bodenackerstrasse ist eine unterge-
ordnete Verbindung, schon heute mit T30 zu befahren. Es ist nicht nachvollziehbar, warum
diese Einmiindung (als einzige im Dorf!) nicht Gber einen durchgezogenen Gehweg und nicht
Uber die gleichgrosse Schleppkurve wie die gegeniiberliegende Einmindung Wolserstrasse
verfligt. Die Bodenackerstrasse ist ein wichtiger Verbindungsweg fiir die Schiler und Schiile-
rinnen. Ebenso wird der Gehweg entlang der Dorfstrasse viel benutzt und muss geschiitzt
werden. Dies als Fussganger-Zugang zum Volg wie auch als Trottoir flir samtliche Langsver-
bindungen. Diese Verbindung ist als Gehweg auszubilden und hat Prioritdt vor dem rollenden
Verkehr!

Die grosse Schleppkurve, wie im Plan gezeichnet, ist unnétig und férdert das schnelle Einfah-
ren in die Dorfstrasse. Dies direkt neben dem Fussgangerstreifen, welcher von vielen Fuss-
gangern und Fussgangerinnen, insbesondere auch Kindern, genutzt wird. Der gleiche Radius
wie bei der Wolserstrasse ist auch fiir die Bodenackerstrasse anzuwenden, um den Einbiege-
verkehr — (iber den Gehweg abzubremsen.

Durch den ungleich grosseren Radius der Bodenackerstrasse wird die Zufahrt ab
Wolserstrasse zweitrangig wahrgenommen, dies wird zu Unsicherheiten betreffend Vortritts-
recht flihren und ist demnach gefahrlich.

Es kommt bei der Planung dieser Einfahrt das ungute Gefiihl auf, dass dabei Partikularinte-
ressen vertreten und libergewichtet wurden. Die Ein- und Ausfahrten auf die benachbarten
Grundsticke durch LKW und Kunden sind durch weit engere Radien gentigend erschlossen.
Somit kann auch die Einfahrt in die Dorfstrasse ohne Nachteile, der Einsprache entspre-
chend, umgesetzt werden.

Einsprache / Antrag zur Grundlage Strassenmerkmale

Im Road Safety Audit vom 29. August 2023 wurde bei den Strassenmerkmalen die Frequen-
zen fur Fussganger und Zweiradfahrer auf wenig (20-200 Personen /Tag) geschatzt. Diese
Zahl ist mit Sicherheit zu gering und auf weit liber 200 Personen /Tag zu korrigieren. Es ist
zu liberpriifen welche Auswirkungen diese Korrektur auf den Road Safety Bericht hat.

Begriindung: Die Fussgangerstreifen werden sehr unterschiedlich haufig genutzt. Einzelne

Fussgangerstreifen werden von mehr als 200 Personen taglich genutzt. Es ist nicht zulassig,

einfach einen Mittelwert zu nehmen, sondern das Aufkommen muss spezifischer betrachtet

werden. Zudem ist davon auszugehen, dass der Fussgangerverkehr zunehmen wird, weil ...

a) Immer mehr Leute im Dorf wohnen

b) Hoffentlich die Leute in Zukunft hdufiger zu Fuss gehen werden. Mindestens ist eine sol-
che Entwicklung bei tieferen Tempi fir den MIV zu erwarten.



5.

Einsprache Fussgangerstreifen bei Punkt 407.50:

Der Fussgdngerstreifen bei der Einmiindung Schwerzimattstrasse und alte Schulhausstrasse
ist am alten Ort, d.h. oberhalb der Einmiindungen zu belassen oder zusatzlich zu markie-
ren.

Begriindung: Es ist nicht fussgangerfreundlich, den Fussgangerstreifen unterhalb der beiden

Einmindungen zu setzen. Die Postautohaltestelle Gessnerstrasse Richtung Affoltern ist ober-
halb der Einmiindungen. Es wird wohl kaum ein Fussgdanger oder eine Fussgangerin den Um-
weg Uber den Fussgangerstreifen machen.

Samtliche Bushaltestellen sind auf die Platzierung der Wartehauschen zu iiberpriifen und
wo moglich ausserhalb des Trottoirs zu platzieren. Die Gestaltung der Hauschen soll den
Gegebenheiten angepasst sein. Eine Normierung soll untergeordnete Bedeutung haben.

Begriindung: Durch die geplante Platzierung der Unterstande auf dem Trottoir ist eine seitli-
che Schutzverkleidung gegen Wind und Regen nicht moglich. Die Platzierung auf dem Trot-
toir behindert die durchlaufenden Fussganger und die Schneeraumung. Lediglich einheitliche
Buswartehauschen verhelfen dem Dorf nicht zu mehr Charme. Es wird ihnen eine Bedeutung
gegeben, welche sie alleine nicht erfiillen kénnen (siehe Grundsatzliches zu Beginn dieses
Schreibens).

Zusatzantrage zu den Haltestellen

Haltestelle Gessnerstrasse Richtung Affoltern.

Das Wartehauschen kann mit geringem Aufwand in die private Parzelle versetzt werden ins-
besondere, da die Haltestelle noch etwas nach oben verschoben wird. Mit den Eigentiimern
der entsprechenden Parzelle sind diesbezligliche Verhandlungen aufzunehmen.

Haltestelle Alte Post Richtung Affoltern

Die Wartehauschen kann mit geringen Aufwand in die private Parzelle versetzt werden. Es ist
mit dem Eigentliimer der entsprechenden Parzelle diesbezligliche Verhandlungen aufzuneh-
men.

Haltestelle Alte Post Richtung Muri

Die Wartehauschen kann mit geringen Aufwand in die private Parzelle oder in die Parzelle
vom Gebaude Poststrasse, die der Gemeinde gehort versetzt werden. Mit dem Eigentlimer
der entsprechenden Parzelle sind diesbezligliche Verhandlungen aufzunehmen.

Haltestelle Bachstrasse Richtung Affoltern
Das Wartehauschen ist ausserhalb des Trottoirs sehr gut. Somit kann dies mit seitlichen
Schutzeinrichtungen ausgeriistet werden.

Haltestelle Bachstrasse Richtung Muri

Es ist zu priifen, ob das Wartehduschen mit verniinftigem Aufwand in die private Parzelle
versetzt werden kann. Mit dem Eigentlimer der entsprechenden Parzelle sind diesbezligliche
Verhandlungen aufzunehmen.



Haltestelle Toussen Richtung Affoltern

Das Wartehauschen ist ausserhalb des Trottoirs sehr gut. Somit kann dies mit seitlichen
Schutzeinrichtungen ausgeriistet werden.

Das bestehende Wartehauschen ist zu belassen. Insbesondere die Veloabstellplatze sind zu
behalten und wenn moglich auszubauen.

Veloabstellplatze
Bei allen Haltestellen sind soweit moglich Veloabstellplatze zu bereitzustellen und evtl. mit
Ladestationen auszuristen.

Einsprache betreffend minimalen Larmschutz durch Deckbelag: Verlangter Einsatz von
wirksamem, larmarmen Belag mit Lirmreduktion -3dB. Begehren: Die neue zu erstellende
Dorfstrasse ist mit einem wirksamem, larmarmem Deckbelag mit einer Lirmreduktion von
mind. -3dB auszuriisten, insbesondere im Abschnitt mit T50

Begriindung: Im 6.4. Fazit des vorliegenden Larmgutachtens (iber die Dorfstrasse findet sich
die klare und eindeutige Empfehlung einen larmarmen Deckbelag auch bei Tempo 30 zur An-
wendung zu bringen.

«Aus akustischer Sicht ist die Kombination der Massnahmen Temporeduktion und Iéirmarmer
Belag optimal, da hier das grésste Ldrmminderungspotential erreicht wird».

«Wird eine Temporeduktion zusammen mit einem Idrmarmen Belag ungesetzt, werden einer-
seits 100% der Personen geschiitzt und andererseits fiihrt die markante Verringerung der Spit-
zenpegel zu weniger Aufwachreaktionen in der Nacht. Insgesamt trdgt eine Verkehrsberuhi-
gung zu einer deutlichen Steigerung der Wohnqualitéit bei.»

Gemass Larmgutachten konnen mit der geplanten Temporeduktion auf Tempo 30 die gesetz-
lichen Larmvorschriften eingehalten werden (Larmreduktion -3 dB). Es steht aber ausser
Frage, dass Larm nicht nur lastig ist, sondern auch krank macht. Jede weitere Reduktion des
Strassenlarms fihrt zu einer Steigerung der Wohnqualitat und Gesundheit der Bevolkerung
im weiteren Umfeld der Dorfstrasse.

Es besteht eine gesetzliche Vorschrift, den Larm an der Quelle so weit wie moglich und finan-
ziell tragbar zu bekdampfen. Dies ware mit einem Deckbelag -3dB, z.B. SDA4 moglich.

Die Mehrkosten des Belages sind im Gesamtumfang des Strassenbauprojektes und der
«Wertsteigerung» tragbar.

Die Qualitat der larmarmen Beladge hat sich in den letzten Jahren sehr verbessert und wird
von Fachleuten und Kommunen vermehrt auch Uber die gesetzlichen Normen hinaus einge-
setzt, um so die Bevolkerung besser zu schiitzen. Der Nutzen fiir alle umliegenden Liegen-
schaft in den kommenden 10 -20 Jahren (erwartete Lebensdauer des Belages) ist sehr gross!
Durch die Temporeduktion T30 und die ggf. reduzierte Durchfahrt des Schwerverkehrs wird
der Belag nicht sonderlich beansprucht und kann seine larmschluckenden Eigenschaften
lange behalten. (Nebenbei: Moderne Belage konnen z.T. Gber die helle Einfarbung die som-
merliche Hitzeabstrahlung minimieren. Dieser Vorteil sollte ebenfalls in der Planungsphase
Einzug finden.)

Unumganglich ist der LSB — 3dB im unteren Dorfteil, in der T50 Zone, da diese nicht von der
Larmreduktion durch T30 profitieren kann.

Mit dem zusatzlichen Einsatz eines fortschrittlichen Larmschutzbelages wird die Dorfstrasse
fiir die kommenden Jahre fit gemacht. Es ware eine unverstandliche und kurzsichtige Anord-
nung, die Dorfstrasse nicht mit dem bestmoglichen Larmschutz-Deckbelag zu versehen. Jedes
gewonnen dB bedeutet permanente Lebensqualitat!



8.

10.

Antrag/Einwendung zur Einfirbung des Strassenbelags bei besonderen Orten:
Der Strassenbelag ist an besonderen Orten einzufarben, insbesondere bei der Kreuzung
Dorf-/Schmitten-/Rainstrasse.

Begriindung: Die erwahnte Kreuzung wird von vielen Oberstufenschiilern und -schiilerinnen
mit dem Velo oder dem Mofa befahren. Sie miissen dabei die Dorfstrasse tGberqueren. Wei-
ter missen viele Kinder im Primarstufenalter hier in die Schmittenstrasse einbiegen, welche
mit dem Velo vom oberen Dorfteil herkommen, u.a. auch von der Schwimmhalle, in der sie
Schwimmunterricht hatten, also sogar wahrend den Unterrichtszeiten. Mit einer farblichen
Hervorhebung des Strassenbelags kann signalisiert werden, dass hier eine besondere Stelle
mit einer erhohten Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmenden erforderlich ist. Das Tempo
des MIV und der LKWs wird reduziert.

Eingefarbte Beldage konnen an weiteren Stellen entsprechend eingesetzt werden. Denkbar
waren die Kreuzung Dorf-/Bodenacker-/Wolserstrasse, beim P6stlibeck, bei der Einfahrt der
Bachstrasse oder beim Ubergang von der T30 zur T50 Signalisation. Weitere Orte sind zu prii-
fen.

Mit eingefarbten Beldgen ist es moglich, dass der Asphalt sich weniger erhitzt. Im Hinblick
auf die Klimaerwarmung sind alle kithlenden Massnahmen wiinschenswert.

Antrag/Einwendung fir mehr Massnahmen zum Klimaschutz und Hitzeminderung entlang
der Dorfstrasse. Es sind mehr Baume, Rabatten, Griinstreifen und dhnliches ins Projekt auf-
zunehmen. Die projektierte Dorfstrasse muss unter dieser primadren Zielvorgabe Abschnitt
fiir Abschnitt auf hitzemindernde Méglichkeiten liberpriift werden und es sind alle Gele-
genheiten fiir Massnahmen zu nutzen.

Begriindung: Strassen tragen wesentlich zur tGberdurchschnittlichen Erhitzung besiedelter
Gebiete bei. Baume spenden Schatten und regen dadurch eine erhdhte Luftzirkulation an.
Dies tragt zu einer effektiven und besonders auch zu einer gefiihlten Hitzeminderung bei.
Griinstreifen, Rabatten etc. verdunsten Wasser und tragen damit ebenso zur Kiihlung bei.
Wenn auf Gberdimensionierte Radien und Schleppkurven bei den seitlich einbiegenden
Strassen und Zufahrten verzichtet wird (siehe Punkt 2), ergibt so eine Vielzahl an entspre-
chenden Chancen.

Antrag/Einwendung: Die Dorfstrasse soll mind. im jetzt vorgesehen Tempo 30 Bereich als

Tempo 30-Zone anstatt Tempo 30 Strecke signalisiert werden. Dabei ist zu priifen, welche
geplanten Fussgdngerstreifen bestehen bleiben kdnnen. Weiter ist zu priifen, ob es richtig
ist, dass der Art. 1 Abs. 8 Satz 2 der Verkehrsregelnverordnung auch fiir Trottoiriiberfahr-

ten gilt.

Begriindung: Wenn das gesamte oder ein grosses Gebiet des Siedlungsgebietes einheitlich
als Tempo 30-Zone signalisiert wird, flihrt das zu einem ausgeglichenen Fahrverhalten. Der
Verkehrsteilnehmende muss sich nicht Gberlegen, warum es standig Signalisationsanderun-
gen im Dorf zwischen T 30-Strecke und Zone 30 gibt. Dadurch, dass tberall durchgehende
Trottoirs entlang der Dorfstrasse vorgesehen sind, ist auch der Rechtsvortritt aufgehoben.



In der VSS-Norm SN 640 240 wird folgendes definiert: Die Trottoiriiberfahrt ist eine als Trot-
toir ausgebildete Verkehrsfliche, die Iéngs einer Hauptfahrbahn und quer (iber eine einmiin-
dende Strasse fiihrt. Sie ist auf beiden Seiten mit einer Niveaudifferenz von der Fahrbahn ab-
gegrenzt. Die angrenzenden Trottoirs sind ohne Niveaudifferenz angebunden. Die Einlenker-
radien sind im Bereich der Trottoiriiberfahrt unterbrochen.

Fahrzeuge, die lber eine Trottoirtiberfahrt fahren, missen den Fussgangern und sonstigen
Benutzern, denen die Nutzung des Trottoirs gewidmet ist, sowie den Benutzern der Haupt-
fahrbahn Vortritt gewdhren. Der Art. 1 Abs. 8 Satz 2 der Verkehrsregelnverordnung (VRV) gilt
auch fur Trottoiriiberfahrten.

Auch wenn nicht mehr alle Fussgangerstreifen im Projektperimeter signalisiert werden kon-
nen, ist dieser Umstand in Kauf zu nehmen. Das muss nicht zwingend ein Nachteil fiir die
Fussganger und Fussgangerinnen bedeuten, denn sie kénnen dafiir an jeder Stelle die
Dorfstrasse liberqueren, wenn auch ohne Vortrittsrecht. Und im Bereich von Schulen, OV-
Haltestellen, ... also dort wo die hohen Fussgangerfrequenzen und besonderen Situationen
sind, waren Fussgangerstreifen weiterhin erlaubt und damit moglich. (vgl. Zusammenstellung
der entsprechenden rechtlichen Grundlagen unter https://fussverkehr.ch/fileadmin/redak-
tion/publikationen/PP_2010 11 FGS in Tempo 30 Zonen.pdf

11. Antrag: Es sind verbindliche Zahlen fiir die Menge des MIV und insbesondere fiir die Anzahl
LKWs festzulegen, ab welcher Anzahl der Bereich mit Tempo 30 auf die unteren Abschnitte
des Projektperimeters auszudehnen ist. Wir schlagen vor, dass dafiir die durchschnittliche
Zahl (jeweils beide Fahrrichtungen gezahlt) fiir PWs auf 5'000 / Tag und 200 LKWs festge-
legt wird.

Begriindung: Es muss eine klar definierte Zahl bestimmt werden, weil es sonst den jeweiligen
zustandigen verantwortlichen Personen weitgehend Uberlassen ist, ob sie Massnahmen zur
Temporeduktion als wichtig oder nicht wichtig erachten. Damit werden allfallige politische
Fragen von Anfang an entscharft. Eine fixe Zahl schafft Verbindlichkeit und gibt Orientierung,
da die Verkehrszahlungen unbestechlich sind und die entsprechenden Zahlen 6ffentlich zu-
ganglich sind.

Zudem ist flir den Stimmbdrger und fir die Stimmbdrgerin bei der Abstimmung im nachsten
Frihling absolut nachvollziehbar, dass eine solche verbindliche Zahl zum jetzigen Zeitpunkt
bereits festgelegt wird. Die Leute, welche im unteren Dorfteil wohnen, bekommen damit zu-
dem eine Zusage, dass man sie nicht vergisst und sie auch von weniger Larm und mehr Ver-
kehrssicherheit rechnen kdnnen, wenn der Verkehr zu stark zunehmen wiirde.
Selbstverstandlich sind auch Massnahmen laufend zu prifen, welche das Verkehrsaufkom-
men anderweitig bekdmpfen, z.B. durch einen Ausbau des OV.

Wir bitten den Gemeinderat und alle aus verschiedenen Amtern, Fachorganisationen und beauftrag-
ten Firmen um eine sorgfaltige Priifung unserer Anliegen. Vielen Dank.

Freundliche Grisse
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